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Ponte Parodi con il cantiere aperto

Il piazzale risagomato e Calata Santa Limbania

FORNETTI

Ponte Parodi, ultimata la fase uno

Sette anni per “rlsagomare” |a banchlna SI apre il rebus leOI’ChIatOI’I

ALBERTO QUARATI

GENOVA. Sono stati ultimati
ieri i collaudi dei cassoni e dei
riempimenti a Ponte Parodi,
I'angolo del porto di Genova
che doveva smboleggxare la

“restituzione alla citta” delle .

banchine industriali (primo
accordo quadro: 1999) e di-
ventato invece terra di nessu-
no per ungroviglioistituziona-
le e un progetto ricco (1.300
posti auto, 80 negozi, 14 risto-
ranti, un auditorium), ma anno
dopo anno sempre meno adat-
to all'oggettivo declino di Ge-

nova.

Nel 2011 la giunta Vincenzi
contava di chiudere la partita
per 'Expo. Oggi I'Autorita por-
tuale stima la consegna per il
2016, abbattuti gli edifici cre-
sciutiall'ombradeivecchisilos
abbattutinel2002.Ilavoridiri-
profilaturadellabanchinaven-
nero iniziati nel 2008, conse-
gna 2013. Oggi manca l'ultima

VALORE DEL CONTRATTO 10 MILIONI DI DOLLARI PER UN INVESTIMENTO DA 1,5 MILIARDI

fase della cinturazione della
banchina:significaciog¢imper-
meabilizzare e consolidare la
struttura, questo dovra essere
fatto attraverso la cosiddetta
palificazione, 300 pali in ce-
mento armato affiancati ['uno
allaltro lungo il perimetro di
“Ponte Parodi. La cinturazione &
in due lotti, uno ultimato (con
un anno di ritardo, per un con-
tenzioso giudiziario), I'altro &
allebuste. Una voltaseleziona-
talasocieta dall’Authority, ila-
vori dovrebbero durare altri
12-15 mesi.

Terminata anche questa fase
¢ demoliti i vecchi edifici, Pon-
te Parodi é pronto per la con-
versione da area portuale ad
area cittadina: prima il par-
cheggio sotterraneo, poiinuo-
vivolumifirmatinel 2001 dallo
studio olandese Van Berkel &
Bos.Perilavorisonostimati tre
anni: probabilmente la strut-
tura sara quindi pronta 20 anni
dopo la sua presentazione uffi-

Maxi-commessa
al Rina nel porto
sulla Via della Seta

La societa genovese certifichera
il mega scalo del Turkmenistan

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. Non ¢ solo il ritorno
romantico della Via della Seta.

1l nuovo mega porto che sor-
gera in Turkmenistan nella
baia protetta del Golfo di Turk-
menbashi, & un investimento
economico enorme da 1,5 mi-
liardididollarieavraunimpat-
tomoltoforte: unavoltarealiz-
zata l'infrastruttura, le merci
potranno tagliare fuori la zona
turbolentadell'lraneapproda-
re navigando sul Mar Caspio,
sia in Russia che nella prima
porta dell’Europa, in Azer-
baijan.<cMa quellazonaéanche
straordinariamente ricca di ri-
sorse naturali» spiega France-
sco Medri, General Manager
infrastrutture Rina Services. E
inmixdilogistica,geopoliticae
risorse naturali, c'é un pezzo di
Italia ed & appunto il Rina.
L'aziendachehasede aGenova

& stata selezionata dal general
contractor turcoGapInsaatper
effettuare per la certificazione
diterzaparte dell'intera opera,
aggiudicandosi un contratto
triennale acuisidedicherauna
squadra di quasi 50 ingegneri.
«Ma dentro il contratto c'é an-
che la verifica del progetto co-
struttivo e l'ispezione in situ
della costruzione del porto»
spiega Medri. Il valore totale
commessa per il Rina & di 10
milioni di dollari. Per il gruppo
sitrattadiunpassaggioimpor-
tante anche perche é stato un
contractor straniero a sceglie-
re un'azienda italiana. La co-
struzione, gia iniziata, durera
due anni, ed é stata finanziata
dall'autorita statale del Turk-
menistan: «Sard costruita se-
condo i migliori schemi di so-
stenibilita ambientale (Green
Port), che garantiscono la tute-
la dell’ambiente marino e ter-

aale (2001) sotto gll auspla
dellagiuntaPericu.
Interminiportuali,Ponte Pa-
rodi significa trovare una ri-
collocazione per Rimorchiato-
ririuniti.llportodiGenovaéun
puzzle, gli spazi sono pochiela
stessa Capitaneria pil volte in
passato ha sottolineato I'esi-
genza di un'area adeguata al
servizio offerto dai rimorchia-
tori, che si dicono disponibilia
trovare la soluzione. Diverse le
ipotesiallostudio: in passatosi
era discusso su Calata Gadda,
vicinoalle ex Lavanderie, men-

OPERE LUNGHE

11ati del molo
devono essere
impermeabilizzati:
servono altri
 12-15 mesi

Trmlnal Ro/ro, container e ferry

restre» spiega il Rina. Michele
Francioni, numero uno di Rina
Services, spiega:« Siamo stati
selezionati anche per la nostra
capacita di offrire servizi inte-
grati in diversi settori come
quello marittimo, edile, delle
infrastruttureedel projectma-
nagement. 1l Turkmenistan
rappresenta oggi una realta
strategicadal puntodivistage-
ografico, dove Rina Services &
presente da tempo con unara-
dicata struttura locale e ha se-
lezionatounteamdedicatoper
poterfarpartealmegliodique-
sto ambizioso progetto».
I1Turkmenistan (incuisitro-
va il secondo deposito di gas
naturale pitigrandealmondoe
possiede una riserva petrolife-

- tre al momento l'Autonta por-

tuale sta studiando I'ipotesi di
Ponte Colombo, dove giasi tro-
vano gli ormeggiatori e piloti.
Lipotesi dei servizi tecnico-
nautici riuniti in un solo edifi-
cioésuggestiva,ancheseconla
presenza dei rimorchiatori
Stazioni Marittime teme di
perdere un accosto per le navi
passeggeri. Dunque, I'accordo
€ dacostruire.

Vero é che a Palazzo San
Giorgio contano di effettuare il
trasferimento dei piloti presso
lanuovaTorre primaicheican-
tieri di Ponte Parodi vadano a
intralciare Iattivita dei rimor-
chiatori: in questo modo, non
cisarebbeil rischiodiun ecces-
sivo affollamento di mezzi (pi-
loti e Rr) nelle aree di Stazioni
Marittime. A lavori ultimati,
Rimorchiatori riuniti potrebbe
tornare a Ponte Parodi, come
originariamente previsto da
una delle varianti del progetto
(non va dimenticato che gli

stessi pxlotl sono ospm aPonte
Colombo, a seguito del tragico
incidente del 7 maggio 2013,
quando lanave “Jolly Nero” ab-
batté la Torre di Molo Giano,
sede operativa del Corpo )
Altarea, la societa francese
selezionata promotore del-
I'area nel 2002, ha chiesto una
clausoladirescissione suilavo-
ridicollegamento tralaviabili-
taurbanaePonte Parodinelca-
soincuil’areanonvenisse con-
segnata entroil2018.
Un'exit-strategy, in una si-
tuazione in cui il Comune ere-
ditai ritardi delle amministra-
zioni passate (Altarea venne
selezionata nel 2002, ma il pri-
mo accordo di programma ri-
saleal 2007),I'Autorita portua-
le non disdegnerebbe il tra-
monto dell'operazione per re-
cuperare aree per le crociere, i
privati subiscono i ritardi del
pubblico, ma nessuno puo fare
un passo indietro per timore di
possibili penali da pagare.

ilroad nel nuovo scalo che avra anche un cantiere navale

rastimata intornoai 12 miliar-
di di tonnellate) avra cosi uno
scalo che rendera i collega-
menti tra Europa e Asia pili ra-
pidi grazie anche al nuovo si-
stema intermodale. L'intera
opera del porto comprendera
un cantiere di costruzione e ri-
parazione navale, un terminal
RoRoeRoPax, unterminal con-
tainer tri-modale, un terminal
carico generale, un terminal
dry bulk, un terminal polipro-
pilene e un terminal ferry rai-
Iroad. La fine dei lavori é previ-
sta per il 2017 e si stima che il
volume del traffico merci che
attraversera levie del portosa-
ra di 25 milioni di tonnellate
entro il 2020.
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“OLIVER”
Msc, consegnata
la seconda super
portacontainer

GioiEleng . -
Pirelli, sale 'utile:

la cedola raggiunge
quota 0,367 euro

MILANO. Il gruppo Pirelli ha
chiuso il 2014 con un utile
netto di 332,8 milioni di eu-
ro, in crescita dell’8,6% sul
2013. Alla prossima assem-
blea verra distribuito un di-
videndo di 0,367 euro per le
azioni ordinarie, contro gli
0,32 euro precedenti e di
0,431 euro per le risparmio
(contro 0,39). Pirelli ha rea-
lizzato un fatturato di 6,018
miliardi, in calo dello 0,7%.
Il Mol ante oneri di ristruttu-
razione @ di 1,168 miliardi
(+6,7%), mentre il risultato
operativo & pari a 837 milio-
ni (+6,8%). Il risultato da
partecipazioni & poi negati-
vo per 87 milioni (-78,3 nel
2013), di cui 54,5 per il con-
solidamento di Prelios e Fe-
nice, 19 milioni per svaluta-
zioni su Fenice, 11,2 milioni
per la svalutazione di Alita-
lia e infine 15,9 millonl per
Res.

lﬁ Ul‘A SCUOLA DI CASERTA
Marittimi,
sequestrati 5mila
certificati

CASERTA. Nell’ambito di una
indagine sulla regolarita del-
1a certificazione del maritti-
mi, i militari della Capitaneria
di Porto hanno eseguito alcu-
ne perquisizioni in Campania.
Nel mirino degli investigato-
ri, coordinati dalla Procura
della Repubblica di Santa
Maria Capua Vetere, & finito
un centro di formazione della
provincia di Caserta. Le per-
quisizioni sono state esegui-
te in alcune strutture del lito-
rale domizio. Gli uomini della
Guardia Costiera (sono stati
impegnati 27 militari) hanno
sequestrato cinquemila certi-
ficati professionali emessi
negli ultimi due anni, i fasci-
coli individuali dei marittimi,
nonché i registri delle preno-
tazioni e delle frequenze.So-
no scattati controlli anche su
due strutture alberghiere
della zona, sempre riconduci-
bili ai proprietari dell’attivita.

TRAGHETTI

Decretoregionale
la flotta Toremar
torna a Moby

FIRENZE. Per la privatizza-
zione della Toremar non ci
sara bisogno di nuove gare e
la compagnia andra a Moby,
dopo che un decreto diri-
genziale della Regione To-
scana ha stabilito che la so-
cieta Toscana di Navigazione
non ha i requisiti per aggiu-
dicarsi la compagnia di navi-
gazione. Ne & convinto P’as-
sessore regionale toscano ai
trasporti. Il bando di gara era
stato vinto da Moby ma i giu-
dici amministrativi avevano

.accolto il ricorso di Toscana

navigazione, annuilandone
Pesclusione. «Secondo
Pistruttoria e Papprofondi-
mento tecnice dei nostri uffi-
ci e della nostra avvocatura,
Passegnazione a chi era stato
escluso non & possibile per-
ché non ci sono i requisiti. La
situazione rimane cosi come
& salvo eventuali ricorsi».



